Region , é% Region

JONkdPINgs 18N Region Kalmar lsn Ostergétland

Driftform

Om sydostra sjukvardsregionen beslutar att ha en egen ambulanshelikopter, finns fordelar
med att ansluta sig till en redan organiserad ambulanshelikopterverksamhet. Deltagande
landsting/regioner kan utbyta erfarenheter med varandra och risken minskar for att enskilda
landsting/regioner, som saknar helikoptererfarenhet gor misstag vid upphandling och start.
Nackdelen med deltagande i kommunalférbundet &r att landstingen/regionerna sjélva inte kan
bestamma i enskilda helikopterspecifika fragor utan maste anpassa sig till de gemensamma
beslut som tas i forbundet. DA var personal inte ar experter pa dessa fragor kan lita pa de
experter som redan bedriver en valfungerande verksamhet.

En mycket viktig fordel &r att den nationella samordning av ambulanshelikopter som tidigare
onskats i SOSR i realiteten redan har bérjat byggas upp i och med en gemensam organisation
for ambulanshelikopter, dvs. kommunalférbund Svensk luftambulans. Har finns mojlighet att
gemensamt vardera att de helikoptrar som finns operativt anvands optimalt. Ingar man i
samma system sa ar en prioritering utifran medicinska behov en sjalvklarhet. Vid eventuella
driftavbrott hos en helikopter finns redundansen i narliggande landsting och aven i en storre
anslutning kommer reserv helikoptrar att finnas. | detta ligger forstas ocksa att
investeringskostnader fordelas i organisationen och blir ddrmed mdjliga att genomféra &ven
for mindre landsting. Det finns en dialog mellan SLA och Regionerna Norrbotten,
Vasterbotten, Jamtland-Hérjedalen och Gotland att ansluta sig till SLA.

Vard pa vingar forordade 2012 aktiebolag men dven kommunalférbund séags som en
mojlighet. Vard pa vingar ansag da ocksa att samtliga landsting borde inga i den nationella
organisationen. Det blev till slut en gemensam upphandling av ambulansflygplan (&nnu ej
klar), men vad gallde ambulanshelikoptrar gick det ej att fa en gemensam organisation i
Sverige.

Vi bor nog se kommunalférbundet som en borjan pa en nationell organisation dar 4 regioner
redan ingar. Med de 3 regionerna i SOSR och de 4 som nu har en dialog med SLA, skulle
styrkan ytterligare ka. Ovanstaende dialog talar an mer for att kommunalforbundet ar en
mycket god start av en nationell samordning och darmed att det &r den viagen SOSR bor ga
vid start av ambulanshelikopterverksamhet.

Den &gande form som finns i kommunalférbundet &r den dgande form som vard pa vingar
forordade. Det anses viktigt att sakerstélla landstingens radighet ver den samhallsviktiga
verksamhet som ambulanshelikopterverksamheten &r.

Vard pa vingar anser att en rikstackande ambulanshelikopterverksamhet maste efterstravas.
En ambulanshelikopter i SOSR skulle bidra till en 6kad tackning.



Om SOSR gar in i kommunalforbundet kommer manga delar i verksamheten att kunna
overtas fran redan befintlig. Det finns da redan tydligt vilken medicinteknisk utrustning som
ar flyggodkéand och medicinska rutiner och standarder kan 6vertas. Naturligtvis kan och ska
en lokal anpassning vidtas.

Kommunalférbundet kan bista i radgivning angaende landningsplatser vid sjukhusen.

For att bedriva kvalitetsarbete ar det en stor fordel att ha en omfattande verksamhet sé att
jamforelser och matningar kan utforas.

| Vard pa Vingar beskrivs bade for och nackdelar med att upphandla flygverksamhet, bland
nackdelar mérks att det ar svag konkurrens pa den svenska marknaden och att internationella
aktorer inte varit sa intresserade. Detta i sig kan driva kostnader, dven de forhallandevis korta
avtalstider som regioner arbetar med gor att de investeringar som en operator behéver kan bli
svart att fa finansiering for vilket kan sla tillbaka pa regionerna. Dessutom lyfter man fram att
det delvis har varit skiftande nivaer pa flyg- och patientsékerhet. Det &r ocksa tydligt att vid
ett eventuellt &ndrat behov eller forutsattningar inte kan, utan ny upphandling/avtal, férandra
utveckal verksamheten under avtalstiden. De regioner som idag har upphandlad
ambulanshelikopter har helt olika verksamheter da de har haft olika krav i sina upphandlingar.
Enda likhet &r att det benamns ambulanshelikopter. (man far det man koper och har vi missat
nagot blir det dyrt att lagga till)

Det ar viktigt att sékerstélla att det behov vi har kan uppfyllas av den 16sning man véljer. Vid
egen upphandling kommer vi inte kunna ha redundans vid service behov eller stillestand pa
grund av att nagot behdver lagas pa helikoptern. Det kommer inte heller vara lika sjalvklart att
fa bistand vid behov av fler an ett samtidigt HEMS uppdrag och det &r uppenbart att ev inkop
av hjalp fran annan helikopter kommer att ske till en betydligt hogre kostnad.

Transport planering vid sekundartransporter — mojlig vid samordning i kommunalférbund.
Men maste samordnas med primarinsatser. Dessutom kan ett samarbete med
kommunalférbundet Svensk flygambulans (samtliga regioner ingar fn) mojliggéra en mer
optimal hantering av langre transporter.

Att ha en nationell samordning kring ambulanshelikoptrar medfor en helt annan styrka i
dialogen med andra myndigheter. Vi ser t ex att bristen pa nattoppna flygplatser eller sk
beredskapsflygplatser kan behdva ses Gver. Det kan ge en annan mojlighet att vara operativ
dar storst behov finns om man t ex kan tanka pa fler stallen mm. Samtidighetskonflikt eller
dalig sikt pa tak hojd men pa mark niva god sikt sa kan det narliggande flygféltet anvandas
aven nattetid.

Utredningsgruppens forlag ar att SOSR vid etablering av ambulanshelikopter bor ingé i SLA.
Om kommunalférbundet

Kommunalférbundet Svensk luftambulans (SLA) bildades av landstingen i Varmland och
Dalarna i maj 2014. Vastra Gotalands operativa verksamhet togs 6ver 1 juli 2015. Uppsala ar
medlem i SLA fran arsskiftet 2015/16.

SLA har som ambition att verka for en 6kad nationell samordning av
ambulanshelikopterverksamheten.

De fordelar ansvaret enligt foljande:



[1 Svensk Luftambulans ansvarar for hela driftkostnaderna f6r helikoptrar, alla tillstand,
kapitalkostnader for helikoptrar, huvudkontor samt I6ner for piloter, HCM, tekniker och
administrativ personal.

(1 Landstingen ansvarar for all medicinsk utrustning och material, kostnader f6r den lokala
basen, eventuell akutbil, alla landnings- och startavgifter, patientjournalsystem, de avtal som
behdvs med SOS alarm och I6ner for lakarbemanning.

En skattning av kostnaden per landsting i SOSR, om tre delar pé en helikopter, blir 17-20
miljoner/medlem.

Kostnaden kan fordelas pa olika satt. Antingen delar landstingen lika oavsett anvandning.
Enligt SLA &r det mer rattvist att alla fasta kostnader delas lika mellan landstingen. Rorliga
kostnader fordelas mellan landstingen utefter antalet utférda uppdrag.

Svensk luftambulans ar ett kommunalférbund som har fyra medlemmar; Region Dalarna,
Region Varmland, Vastra gotalandsregionen* och Region Uppsala.

Svensk luftambulans vision ar en nationell samordning av ambulanshelikopterverksamhet for
en fullstandig nationell tackning. Stora delar av Sverige saknar idag tillgang till
ambulanshelikopter.

Svensk luftambulans bildades av landstingen i Varmland och Dalarna 2014.

Svensk luftambulans verksamhet drivs i egen regi med egna helikoptrar. Medlemmarna kan
valja mellan tva helikoptertyper.

Svensk luftambulans tillhandahaller helikopter, piloter, service, tekniker, tillstdnd och dylikt
medan medlemmarna star for medicinsk utrustning, helikopterbas och personal.

Tillhandahallen produkt, SLA.

Svensk luftambulans Medlemmen
Driftskostnader for helikopter Lakarbemanning
Tillstand Sjukskaterskebemanning
Loner for piloter, tekniker, adm. Personal, Medicinsk utrustning
HCM

Kapitalkostnader helikopter Medicinsk materiel
Huvudkontor Kostnader for lokal bas

Akutbil (frivilligt)

Landnings- och startavgifter

Patient system (journal)

Avtal med SOS-alarm

*Information fran Svensk luftambulans, mars 2019.

Svensk luftambulans arbetar I6pande for att varva medlemmar till forbundet. Enligt Svensk
luftambulans férs samtal med- eller inkluderas, Region Gotland, Region Norrbotten, Region
Vasterbotten, Region Jamtland Harjedalen, Region Uppsala och Region Skane.

Svensk luftambulans har i dagslaget kontrakt pa flera helikoptrar. Priset for dessa helikoptrar
géller endast om regionen ansluter sig till SLA senast under 2019.

Svensk luftambulans utvarderar fér nérvarande en ny, storre helikoptertyp.
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